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CONTEXTO

VALPARAÍSO DIALOGA (VD)

Durante el año 2021, EPV implementó un 

proceso de diálogos ciudadanos, convocando 

a los actores de la comunidad a conversar 

respecto del borde costero de Valparaíso y la 

futura ampliación portuaria de la ciudad 

puerto.

Como producto de este proceso, se dispone 

de un Mapa de Ambiciones de los 11 kms de 

borde costero urbano de la ciudad, así como 

una cartera de proyectos para este espacio.

En este contexto, se analizan 6 opciones de 

diseño de ampliación portuaria



BORDE COSTERO VALPARAÍSO
Mirador Viento Sur

Quebrada El Sauce

11 Km

AGUAS 
ABRIGADAS



¿CUALES FUERON LOS CONSENSOS MAYORITARIOS?

▪ La vocación portuaria de Valparaíso debe convivir y potenciar a todas las otras 

vocaciones.

▪ La ampliación portuaria es necesaria y las aguas abrigadas representan una 

oportunidad.

▪ El borde costero debe ofrecer múltiples usos para la ciudad.

Ciclo 1: 3 rondas, 5 mesas de trabajo, 2.200 comentarios, 268 participantes



¿CUAL FUE NUESTRO COMPROMISO?

▪ Trabajar en posibles modificaciones al actual diseño del proyecto de 

ampliación portuaria.

▪ Diseñar de manera conjunta nuevas medidas urbanas para el desarrollo 

integral del borde costero urbano de Valparaíso.

▪ Establecer un canal de comunicación y participación permanente entre el 

puerto y la ciudad

Ciclo 1: 3 rondas, 5 mesas de trabajo, 2.200 comentarios, 268 participantes



¿CUAL FUE NUESTRO COMPROMISO?

▪ Trabajar en posibles modificaciones al actual diseño del proyecto de 

ampliación portuaria.

▪ Diseñar de manera conjunta nuevas medidas urbanas para el desarrollo 

integral del borde costero urbano de Valparaíso.

▪ Establecer un canal de comunicación y participación permanente entre el 

puerto y la ciudad



CICLO 2

CICLO 2

Convocamos a un diálogo 
propositivo en torno a los 
11 kms del borde costero 

de Valparaíso, que 
dividimos en cuatro 

tramos: Mirador Viento 
Sur-San Mateo, San 

Mateo-Edwards, Edwards-
Tornamesa, y Tornamesa-

El Sauce.

Convocamos a un diálogo 
por la Ampliación 

Portuaria, donde se 
analizaron 7 alternativas 
de diseño, al interior y 

fuera de las aguas 
abrigadas



TRAMO 1
Mirador Viento Sur

San Mateo

4.0 Km

PAISAJISMO LADERAS

CALETA

ACCESOS AL MAR



IMÁGEN DE REFERENCIA – Paseo Bordemar Altamirano

TRAMO 1
Mirador Viento Sur – San Mateo

4.0 Km



IMÁGEN DE REFERENCIA – Paseo Bordemar Altamirano, Playa Las Torpederas

TRAMO 1
Mirador Viento Sur – San Mateo

4.0 Km



IMÁGEN DE REFERENCIA – Paseo Bordemar Altamirano, Playa Las Torpederas

TRAMO 1
Mirador Viento Sur – San Mateo

4.0 Km



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km

PISCINAS DE MAR SAN MATEO

AVENIDA ERRAZURIZ

ALMACENES FISCALES



SITUACIÓN EXISTENTE
AVENIDA ERRÁZURIZ

CICLOVÍA

ESPACIO PÚBLICO

VIAS VEHICULARES Y TRANSPORTE PÚBLICO

OPERACION URBANA PROPUESTA

BORDE URBANO
TERMINAL 2 – BARRIO PUERTO, TERMINAL 1

1. Se reorganiza la vialidad, reduciendo una 
pista y agrupándolas. Se elimina el 
bandejón central.

2. Se reordenan las superficies de áreas 
verdes y veredas, creando un bulevar y 
paseo urbano contiguo a la fachada 
urbana de Avenida Errázuriz.

3. Se redefinen los usos de primer piso de los 
edificios de la fachada urbana, 
incentivando la creación de un polo 
cultural, gastronómico y comercial.

4. Se agrega una ciclovía continua en el 
borde marítimo de Avenida Errázuriz. Se 
mantiene una vereda funcional contigua al 
Merval.

5. En calle Edwards, se propone una pasarela 
que conecta el paseo peatonal de borde 
mar y la ciclovía (Paseo Carrera) con el 
boulevard y paseo urbano de Avenida 
Errázuriz

TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km

SITUACIÓN PROPUESTA
AVENIDA ERRÁZURIZ



IMÁGEN DE REFERENCIA – Almacenes Fiscales

TRAMO 2
San Mateo – Calle Edwards 

2.6 Km



IMÁGEN DE REFERENCIA – Nuevo Boulevard Urbano

TRAMO 2
San Mateo – Calle Edwards 

2.6 Km



IMÁGEN DE REFERENCIA – Pasarela propuesta Avenida Errázuriz

TRAMO 2
San Mateo – Calle Edwards 

2.6 Km



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km Componente Portuaria:

Capacidad Adicional:  1.400.000 TEUS
Capacidad Total PV:  2.700.000 TEUS
Plazo:   2033
Entrega 1er sitio:  2028
Inversión Infraestructura: MM$US 300

Integración Urbana:

Vemos que este proyecto pudiese integrarse de 

mejor manera a la ciudad, agregándole un área 

de explanada de contenedores en sector San 

Mateo, la cual permitiría evaluar disminuir la 

altura de apilamiento de contenedores en el 

frente de Avenida Errázuriz, manteniendo la 

pasarela que conecte el borde costero con dicha 

avenida. Además de las obras por evaluar en San 

Mateo, que pudiesen ser una piscina de mar, 

mejoramiento de Avenida Altamirano y puesta en 

valor de la batería Esmeralda.

TERMINAL 2 CON RCA + SAN MATEO



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km Componente Portuaria:

Capacidad Adicional:  900.000 TEUS
Capacidad Total PV:  2.200.000 TEUS
Plazo:   2032-2035
Entrega sitio:  2028
Inversión Infraestructura: MM$US 330

Integración Urbana:

Corresponde a una explana portuaria de tamaño 

menor, en el mismo sector, a la cual se le 

incorpora una explanada y frente de atraque en 

San Mateo, con nuevo Molo de Abrigo. Esta 

opción se propone evaluar integrarla a su 

contexto urbano a través de la extensión de la 

costanera pública hasta calle Melgarejo, además 

de las obras por evaluar en San Mateo, que 

pudiesen ser una piscina de mar, mejoramiento 

de Avenida Altamirano y puesta en valor de la 

batería Esmeralda.

TERMINAL 2 CON RCA REDUCIDO + SAN MATEO



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km Componente Portuaria:

Capacidad Adicional:  1.300.000 TEUS  
Capacidad Total PV:  2.400.000 TEUS
Plazo:   2032-2035
Inversión Infraestructura: MM$US 350

Integración Urbana:

Corresponde a un terminal cuya infraestructura 

portuaria queda mayormente detrás del edificio 

de la Estación Puerto, al cual se le incorpora una 

explanada y frente de atraque en San Mateo, con 

nuevo Molo de Abrigo. Esta opción se propone 

evaluar integrarla a su contexto urbano a través 

de la extensión de la costanera pública hasta calle 

Pasaje Ross, además de las obras por evaluar en 

San Mateo, que pudiesen ser una piscina de mar, 

mejoramiento de Avenida Altamirano y puesta en 

valor de la batería Esmeralda. La intervención en 

cuanto a patrimonio subacuático es menor 

(pecios).

AMPLIACIÓN ESPIGÓN + SAN MATEO



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km Componente Portuaria:

Capacidad Adicional:  1.600.000 TEUS
Capacidad Total PV:  2.700.000 TEUS
Plazo:   2033
Inversión Infraestructura: MM$US 315

Integración Urbana:

Corresponde a un terminal al cual se le incorpora 

una explanada en San Mateo. Esta opción se 

propone evaluar integrarla a su contexto urbano 

a través de la extensión de la costanera pública 

hasta calle Bellavista, además de las obras por 

evaluar en San Mateo, que pudiesen ser una 

piscina de mar, mejoramiento de Avenida 

Altamirano y puesta en valor de la batería 

Esmeralda.

TERMINAL ESPIGÓN + SAN MATEO



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km Componente Portuaria:

Capacidad Adicional:  1.200.000 TEUS  
Capacidad Total PV:  2.300.000 TEUS
Plazo:   2032-2035
Inversión Infraestructura: MM$US 280

Integración Urbana:

Esta opción plantea una nueva configuración de 

la poza del Muelle Prat, modificando la figura del 

actual espigón, con las implicancias patrimoniales 

que esto conlleva. Corresponde a un terminal al 

cual se le incorpora una ampliación del sitio 3 del 

Terminal 1. Esta opción se propone evaluar 

integrarla a su contexto urbano a través de la 

extensión de la costanera pública hasta calle 

Bellavista. 

TERMINAL ESPIGÓN + SITIO 3



TRAMO 2
San Mateo

Calle Edwards

2.6 Km Componente Portuaria:

Capacidad Adicional:  1.000.000 TEUS
Capacidad Total PV:  2.100.000 TEUS
Plazo:   2032-2035
Inversión Infraestructura: MM$US 220

Integración Urbana:

Esta opción plantea reemplazar la poza del 

Muelle Prat por un canalizo, manteniendo la 

actividad de los lancheros, eliminando el actual 

espigón y la ventana oceánica de Plaza 

Sotomayor, con las implicancias patrimoniales 

que esto conlleva. Corresponde a la extensión del 

Terminal 1, al cual se le incorpora una explanada 

en San Mateo. Esta opción se propone evaluar 

integrarla a su contexto urbano a través de la 

extensión de la costanera pública hasta Muelle 

Prat. La intervención en cuanto a patrimonio 

subacuático es menor (pecios).

FRENTE LINEAL CONTINUO + SAN MATEO



TRAMO 3
Calle Edwards

Tornamesa

2.0 Km

PASARELA

INTERMODAL FERROVIARIA

TRANVÍA



IMÁGEN DE REFERENCIA – Nuevo Boulevard Urbano

TRAMO 3
Calle Edwards – Tornamesa

2.0 Km



IMÁGEN DE REFERENCIA – Mejoramiento Paseo Wheelwright

TRAMO 3
Calle Edwards – Tornamesa

2.0 Km



REF. RENOVACIÓN T. YOLANDA

TRAMO 4
Tornamesa

Quebrada El Sauce

2.0 Km

CICLOVÍA

REF. RENOVACIÓN T. YOLANDA



TRAMO 4
Tornamesa - Quebrada El Sauce

2.0 Km

IMÁGEN DE REFERENCIA – Mejoramiento Paseo Wheelwright / Galpones Tornamesa



IMÁGEN DE REFERENCIA – Nuevo Paseo Juan de Saavedra

TRAMO 4
Tornamesa - Quebrada El Sauce

2.0 Km



Muchas gracias

Octubre 2023
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